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Typisch 
Plug-in- 
Hybrid: 

relativ kurze 
elektrische 
Reichweite, 
dafür viel 
Leistung im 
Verbund

E
IN SUV, SCHICK IN FORM, 
möglichst sparsam, dennoch 
stark, gerne auch elektrisch 
(weil noch immer reichlich 

vom Staat bezuschusst) unter-
stützt – ein Traum. Ein Traum? 
Nö, sondern für 44 120 Euro beim 
Seat-Händler machbar. Der ver-
kauft Ihnen – wenn auch nicht 
ganz günstig – einen Cupra  
Formentor VZ 1.4 e-Hybrid mit 
245 PS aus einem feinen Elektro-
Benziner-Mix. 

Ganz ähnliche Anlagen bietet 
der Hyundai Tucson 1.6 T-GDI. 
Der startet sogar mit 265 PS und 
verteilt seine Kraft über einen All-
radantrieb auf die Straße. Den 
Doppelherz-Tucson verkauft 
Hyundai für 42 350 Euro. 

Beide SUV schalten ihre Gänge 
automatisch, beide bieten nach 
WLTP-Laborprüfung ungefähr  
60 Kilometer Reichweite im elek-
trischen Fahrmodus. Wer besser 
ist? Klärt unser Vergleichstest in 
der Klasse der kompakten Plug- 
in-SUV.

DIE SSSST-SUV
Starker Benziner trifft helfenden Elektromotor – so zischen die SUV von 
Cupra und Hyundai lässig voran. Wir klären, wer besser summt

Das größere und gleichzeitig 
belastbarere Auto kommt aus Ko-
rea. Der Tucson fühlt sich nicht 
nur etwas luftiger an, speziell im 
Fond steht mehr Raum zur Ver-
fügung. Die Sitze sind angenehm 
ausgeformt und gepolstert, hinten 
kommt man zudem entspannter 
ins Auto hinein. Einzig beim The-

ma Seitenhalt hinkt der Tucson 
hinterher, hier stützen die im Leh-
nenbereich straffer gebauten Vor-
dersitze des Cupra angenehmer. 
Außerdem schluckt der Hyundai 
mehr Gepäck als der Cupra und 
trägt mit der um über 100 Kilo hö-
heren Zuladung auch größere Las-
ten. Gleichzeitig läuft der Tucson 

leiser als der Formentor. Speziell 
Wind- und Rollgeräusche bei hö-
heren Tempi gelangen gedämpfter 
in den Innenraum. Seine Passa-
giere verwöhnt der Tucson zudem 
über die feinere Federung und 
mehr Ausstattung – so ist zum Bei-
spiel eine Sitzheizung (für die Vor-
dersitze) serienmäßig eingebaut. 

Der Cupra hält mit mehr Le-
ben in der Bude dagegen. Das viel 
leichtere Auto ankert beherzter, 
lässt sich williger dirigieren, läuft 
auch auf schlechten Straßen ziel-
genauer seinen Radien hinterher. 
Überhaupt fühlt sich der For-
mentor wacher an, schon sein 
Motor vermittelt ein sportliche-

res und kräftigeres Gefühl – trotz 
immerhin 20 PS weniger. Der Cu-
pra sprintet sogar schneller als 
der Hyundai und hakt Überhol-
manöver spritziger ab. Nebenef-
fekt seiner Formel „Weniger Hub-
raum trifft weniger Gewicht“:  
Er nippt bescheidener aus dem 
Tank, verbrauchte im Test

Feine Sache: 
Cupra ist die 
edlere Abtei-

lung bei Seat. 
Bremse mit 

entsprechend 
stolzer Kennung 

Lautlos in der 
Stadt, mit Alarm 

auf dem Land: 
schnelle SUV von 

Cupra und 
Hyundai im Ver-

gleich

Hyundai  
Tucson

265 PS
ab 42 350 Euro

Cupra 
Formentor

245 PS
ab 44 120 Euro
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Mehr Saft: bis 13,8 kWh 
Energieinhalt der  

Batterien, 7,2 kW Ladung 
sind beim Hybrid- 

Tucson möglich  

CUPRA 
FORMENTOR

HYUNDAI 
TUCSON

Insgesamt 
245 PS 

(nennt sich 
System­

leistung) kön­
nen E-Motor 

und 1.4er 
Turbobenziner 

des Cupra  
an die 

Vorderräder 
bringen.  

Mit 1670 Kilo­
gramm Ge­

wicht gehört 
der Formentor 

VZ 1.4 
 e-Hybrid zu 
den leichte­
ren Autos 

mit Akkus an 
Bord.

Arbeiten 1,6- 
Liter-Benziner 

(Turbo-GDI) 
zusammen, 
stehen dem 

Allrad-Tucson 
265 PS zur 
Verfügung. 

Mit 1854 Kilo­
gramm Leer­
gewicht ist 

der Koreaner 
deutlich 

schwerer als 
der Cupra. 

Trotz Chrom­
schwung im 
Dachverlauf 

(o.) – der 
Tucson ist 
weniger 

Coupé als der 
Formentor. 

Sportstudio: Aluminium  
an der Pedalerie, Lenkrad mit 
„Rennkontur“ – Cupra halt

Sortierter Salon: Multimedia 
und Klimatisierung getrennt, 
Fahrerdisplay digital

4,2 Liter/100 km, der Tucson 
kam auf 4,6 Liter. Aber Achtung: 
Dem geringeren Benzindurst steht 
sein höherer elektrischer Ver-
brauch gegenüber. Rechnen wir 

in Cent pro Kilometer um, liegen 
die beiden Plug-in-Hybride dann 
nahezu gleichauf. 

Der Vierzylinder im Tucson 
läuft erwachsener, viel runder in 

puncto Arbeitskultur. E-Antrieb 
und 1,6-Liter greifen verschliffe-
ner ineinander, der Benziner dreht 
gelassener aus. Im Cupra fühlt 
sich die elektrische Kompo-

>>

>>

Steck-Lösung: 3,6 kW 
Ladeleistung über  

Typ-2-Stecker möglich, 
Akkus mit 12,8 kWh  

Kapazität
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PREISE/AUSSTATTUNG
Modell Cupra Formentor VZ 1.4 e-Hybrid Hyundai Tucson 1.6 T-GDI PHEV Allr.
Grundpreis (vor Förderung) 44 120 € 42 350 €
Ausstattungslinie VZ (S) Trend (3700 €)
Navigationssystem S S
Zwei-Zonen-Klimaautomatik S (Drei-Zonen) S
schlüsselloser Zugang und Start S S
Panoramadach 1360 € 1200 €
Sitzheizung 410 € (Paketpreis) S
Einparksensoren vorn/hinten S/S S/S
Abstandsregeltempomat S S
LED-Scheinwerfer S S
Rückfahrkamera S S
Anhängerkupplung 850 € Z
Metalliclackierung ab 680 € 610 €
Testwagenpreis (wird gewertet) 44 360 €* 47 030 €**

S = Serie; Z = Zubehör; * inklusive Wireless Full-Link-Connectivity 240 €; 
** inklusive Ausstattung Trend 3700 €, ECS-Fahrwerk 980 €

KOSTEN/GARANTIEN
Abgasnorm Euro 6d-ISC-FCM Euro 6d-ISC-FCM
Steuer pro Jahr 28 € 32 €
Typklassen HPF/VK/TK 15/23/24 18/25/25
Werkstattintervalle 15 000 km/1 Jahr 15 000 km/1 Jahr
Garantie/Gewährleistung Garantie Garantie
Technik/km-Begrenzung 2 Jahre/ohne 5 Jahre/ohne
Garantie gegen Durchrostung 12 Jahre/ohne 12 Jahre/ohne
Garantie auf Hochvoltbatterie 8 Jahre/160 000 km 8 Jahre/160 000 km
Mobilitätsgarantie 10 Jahre 8 Jahre

FAHRZEUGDATEN CUPRA HYUNDAI
Motor Bauart/Zylinder Vierzylinder, Turbo + E-Motor Vierzylinder, Turbo + E-Motor 
Hubraum 1395 cm3 1598 cm3

kW (PS) Verbrennungsmotor 110 (150) 132 (180)
kW (PS) Elektromotor(en) 85 (115) 67 (91)
kW (PS) Systemleistung 180 (245) 195 (265)
Systemdrehmoment 400 Nm 350 Nm
Batteriekapazität 12,8 kWh 13,8 kWh
Höchstgeschwindigkeit 210 km/h 191 km/h
Getriebe Sechsgang-Doppelkupplung Sechsstufenautomatik
Antrieb Vorderradantrieb Allradantrieb
Bremsen vorn/hinten Scheiben/Scheiben Scheiben/Scheiben
Testwagenbereifung 245/40 R 19 Y 235/50 R 19 V
Reifentyp Michelin Pilot Sport 4 Michelin Primacy 4
Radgröße 8 x 19" 7,5 x 19"
Abgas CO2 32 g/km 31 g/km
Verbrauch* 1,5 l 1,4 l
Tankinhalt/Kraftstoffsorte 40 l/Super 42 l/Super
Partikelfilter Serie Serie
Kältemittel Klimaanlage R1234yf R1234yf
Vorbeifahrgeräusch 67 dB(A) 68 dB(A)
Anhängelast gebr./ungebr. 1500/750 kg 1350/750 kg
Kofferraumvolumen 345–1415 l 558–1721 l
Länge/Breite/Höhe 4450/1839–1992**/1510 mm 4500/1865–2130**/1650 mm

* kombiniert nach WLTP-Norm; ** Breite mit Außenspiegeln

MESSWERTE
Beschleunigung� 0–50 km/h 3,0 s 2,9 s
� 0–100 km/h 6,9 s 7,9 s
� 0–130 km/h 11,0 s 12,3 s
� 0–160 km/h 18,0 s 17,9 s
Zwischenspurt� 60–100 km/h 3,3 s 4,2 s
� 80–120 km/h 4,4 s 5,1 s
Leergewicht/Zuladung 1670/450 kg 1854/561 kg
Gewichtsverteilung v./h. 55/45 % 58/42 %
Wendekreis links/rechts 11,1/11,1 m 11,6/11,6 m
Sitzhöhe 570 mm 675 mm
Bremsweg� aus 100 km/h kalt 32,9 m 34,6 m
� aus 100 km/h warm 33,2 m 35,2 m
Innengeräusch� bei 50 km/h 59 dB(A) 56 dB(A)
� bei 100 km/h 65 dB(A) 64 dB(A)
� bei 130/160 km/h 69/73 dB(A) 68/73 dB(A)
Stromverbrauch (hochgerechnet) 27,0 kWh/100 km 23,0 kWh/100 km

�Testverbrauch
(60 % Hybridanteil, 40 % E-Anteil)) 4,2 l S + 10,8 kWh/100 km 4,6 l S + 9,2 kWh/100 km

Verbrauch mit leerer Batterie 7,0 l S/100 km 7,7 l S/100 km
CO2 (Verbr. mit leerer Batterie) 165 g/km 183 g/km
Reichweite 570 km (+ 43 km elektrisch) 545 km (+ 60 km elektrisch)

AUTO BILD testet mit JET-Kraftstoffen

Gewichts- 
Problem

Der 184 
Kilogramm 

leichtere  
Formentor darf 

entsprechend 
weniger Gepäck 

mitschleppen. 
Die Zuladung 

beträgt nur 450 
Kilogramm.
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Platzangebot vorn 15 13 13
Platzangebot hinten 15 13 10
Raumgefühl 5 5 4
Kofferraum 15 12 6
Variabilität 10 6 5
Zuladung 10 8 5
Anhängelast 5 2 2
Übersichtlichkeit 10 7 6
Qualitätseindruck 20 16 16
Funktionalität 10 8 8
Sicherheitsausstattung 10 6 6
Karosseriewertung 125 96 81
KOMFORT
Einstieg 10 8 7
Sitzposition 10 7 7
Sitze vorn 15 10 11
Sitze hinten 10 8 7
Bedienbarkeit 10 7 6
Federung 30 24 22
Innengeräusch (Messwert) 10 8 6
Geräuscheindruck 10 8 7
Komfortausstattung 15 12 11
Klimatisierung 10 6 8
Assistenzsysteme 20 15 14
Komfortwertung 150 113 106
ANTRIEB
Beschleunigung 15 11 12
Zwischenspurt 15 12 13
Höchstgeschwindigkeit 5 3 3
Laufkultur 15 12 11
Ansprechen/Dosierbarkeit 10 6 4
Getriebe 15 12 11
Aufladen/Tanken 10 9 8
Verbrauch/Energiekosten 30 17 17
Reichweite 10 6 6
Antriebswertung 125 88 85
FAHRDYNAMIK
Fahrsicherheit 20 18 18
Geradeauslauf 5 5 5
Agilität/Fahrspaß 20 15 17
Lenkung 20 15 16
Traktion 5 5 4
Wendekreis 10 5 5
Bremsen 20 16 19
Fahrdynamikwertung 100 79 84
CONNECTED CAR
Telefon 10 8 8
Navigation 25 14 15
Onlinefunktionen/Apps 20 15 18
Audio 10 10 10
Sprachsteuerung 10 7 8
Connected-Car-Wertung 75 54 59
UMWELT
Außenabmessungen 15 7 7
Leergewicht 15 8 10
Test-CO2-Ausstoß 20 10 11
Effizienzklasse 5 5 5
Außengeräusche 5 3 4
Umwelttechnik 40 22 22
Umweltwertung 100 55 59

Eigenschaftswertung 675 485 474
Platzierung Eigenschaftswertung 1. 2.
KOSTEN
Preis 70 36 39
Wiederverkauf* 10 5 7
Steuer/Versicherung 15 8 11
Wartung 15 2 2
Garantien 15 12 4
Kostenwertung 125 63 63

Gesamtwertung 800 548 537
Platzierung 1. 2.
Preis in Euro 47 030 44 360
Preis pro Wertungspunkt in Euro 85,82 82,61
Preis-Leistungs-Sieger 2. 1.

Schnelle 
Nummer
Rund 20 PS 
weniger Sys­
temleistung 
versteckt der 
Cupra erfolg­
reich. Der leich­
tere Wagen 
sprintet nämlich 
schneller  
als der Hyundai.

* ermittelt von Bewerten Sie Ihr 
Fahrzeug auf www.autobild.de

Punkte maximal 800
PLATZIERUNG

Hyundai Tucson Komfortabel, 
belastbar und funktional. 
Zudem mit einem kultivierten Antrieb 
bestückt. Fünf Jahre Garantie. 

1.

548 Punkte

Cupra Formentor Das schnel­
lere und agilere Auto, dafür aber 
enger und weniger universell. Nur 
zwei Jahre Garantie. 

537 Punkte

2.

Linke Spur: Schneller ist  
der Cupra Formentor, stärker auf 

dem Papier der Hyundai Tucson

Sanfte Sache: 
350 Newton
meter System-
drehmoment

Starkes Stück: 1.4er 
und E-Maschine 
schaffen gemeinsam 
400 Newton- 
meter Drehmoment

nente speziell bei reichlich 
durchgetretenem Gaspedal immer 
etwas aufgesetzt an. Außerdem 
bringt der Tucson seine Kraft – 
dank Allrad – souveräner auf den 
Asphalt. Auf nasser Straße zum 
Beispiel wird zügiges Anfahren im 
Formentor eine hektisch schar-
rende Angelegenheit. Plus: Der 
Tucson bietet das prallere Elek
tropaket: Mehr Akkukapazität 

sorgt für die grö-
ßere E-Reich-
weite von 60 
Kilometern im 
Test – der Seat 
s c h a f f t e  4 3 . 
Und die bord-
eigene Ladetechnik ist für höhere 
Leistung ausgelegt, entsprechend 
schneller laufen die Stopps an den 
Ladesäulen ab. 

Bleibt unter 
dem Strich: Der 

Tucson holt sich 
den Sieg. Mehr  

Auto, mehr Komfort, 
halt etwas langsamer. 

Den höheren Kaufpreis 
fängt er dabei über die Hyundai-ty-
pische Fünfjahresgarantie ab. Ein 
Traum? Nö, eher unser Testergeb-
nis und simple Mathematik. 

FAZIT
JAN HORN,  
BEREND SANDERS

Von den ab 
Werk verspro­
chen Werten 
(E-Reichwei­
te, Gesamt­
verbrauch) 
sind beide 

Plug-in-Hybri­
de wie so oft 
weit entfernt. 
Dennoch: Der 
Umgang mit 

beiden klappt 
vollkommen 
problemlos. 
Bei Hyundai 
gibt es mehr 

Auto fürs 
Geld, der 

Cupra wirkt 
lebhafter und 
hat das um­
fangreichere 
Multimedia­

system. 

>>

Kupfer-Rohr:  
Auspuffblenden für 

den 1.4-Vierer

TESTSIEGER
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